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urban e-mobility zusammengesteltt von J Lehmann
Trolleymotion - Zahl der Trolleybusbetriebe weltweit bleibt bei iiber 250

J. Lehmann - 01.07.2026 https://trolleymotion.eu/trolleynews/beitrag/?id=11834

Obwohl mit der Wiedereroffnung des Trolleybusbetriebes in Tallinn am heutigen Tag wieder ein
Betrieb hinzugekommen ist, blieb die Zahl der Betriebe weltweit konstant bei einem Ansatz von 14
Betrieben in Nordkorea bei 254 Betrieben. Durch die Wiederinbetriebnahme der Betriebe in La Chaux
de Fonds und Tallinn stieg die Anzahl der Betriebe in der EU einschlieBlich Schweiz und Norwegen auf
88 gegenliber 86 Betriebe in 2025.

Die Anzahl der Trolleybusse in der EU blieb nahezu konstant, weiterhin befinden sich die
Gelenktrolleybusse in Tallinn, die bestellten 124 LighTram fir Lyon und die 112 Trolleybusse fir
Genua noch nicht in Betrieb.

Dies ist die letzte Meldung aus meiner langjahrigen Chronisten-Arbeit. Der Verein zur Forderung von
modernen E-Bus-Systemen trolley:motion befindet sich aktuell in einer Phase der Neuaufstellung und
strategischen Weiterentwicklung. In diesem Zuge soll sich auch Form und Ausrichtung der
Kommunikation verandern. Die City News werden kiinftig starker digital, strukturierter und
zielgruppenspezifischer aufgesetzt — mit einem anderen Stil und anderen Formaten.

Ich danke an dieser Stelle fiir Ihr langjahriges Interesse an den mittlerweile Giber 4.300 Meldungen
aus den weltweiten Trolleybusbetrieben.

Dipl.-Ing. Jiirgen Lehmann, Kaarst-Bittgen

https://obus269.hier-im-netz.de/

Arnhem [NL] - Nach neuer Konzession sind nun die Trolleybusse mit der Markenbezeichnung
RRReis unterwegs

J. Lehmann - 29.06.2026  https://trolleymotion.eu/trolleynews/beitrag/?id=11884

Am Sonntag, 28. Juni 2026 startete die neue Konzession flir Arnhem-Nijmegen-Foodvalley durch
Transdev unter der Bezeichnung RRReis. Diese neue Konzession vereint die bisherigen Konzessionen
,Breng” (Arnheim-Nimwegen) und Zuid-Veluwe. Da die Entscheidung zur Vergabe wie am 7.7.2025
gemeldet erst Mitte 2025 getroffen wurde, konnten unter anderem die bestellten Solo- und
Gelenktrolleybusse noch nicht in Betrieb genommen werden. Zu Beginn des neuen Vertrags standen
lediglich die Elektrobusse vom Typ Yutong 12 sowie der MAN Lion’s City LE EL zur Verfligung. Die 12-
Meter-Trolleybusse und die 15-Meter-Busse von Yutong sind zwar vor Ort, warten jedoch noch auf
ihre Zulassung. An den ersten beiden Tagen waren nur wenige MAN-Elektrobusse im Einsatz; sie
wurden jedoch wieder abgezogen und erhalten nun ein Software-Update, da ihre Beschleunigung viel
zu trage war. Noch nicht ausgeliefert sind die 55 bestellten Solaris-Busse sowie die 19 Batterie-
Gelenktrolleybusse des Typs Yutong U18m LF fiir die comfortRRReis route 303, die aus den Linien 21,
352 und 303 zusammengelegt wurden. Bei den finf stddtischen Trolleybuslinien (1, 2, 3, 5 und 7)
bleibt zunachst der Fahrplan unverandert bei einem 15-Minuten-Takt, der nun auch in den
Sommerschulferien gilt. Mit Beginn der Schulzeit ab dem 24.8.2026 wird von Montag bis Freitag
zwischen 7:00 und 9:00 Uhr sowie 15:00 und 19:00 Uhr auf allen fiinf Trolleybuslinien ein 10-
Minuten-Verkehr geboten. Erst dann verkehrt die ehemalige Trolleybuslinie 6 als neue spitslijn 406




wieder, aber nur von Montag bis Freitag zwischen 7:49 und 9:37 Uhr sowie 14:19 und 17:03 Uhr ab
Arnhem Centraal Station nach Elsweide/HAN.

Von der bisherigen Busflotte verblieben die zehn Solaris Trollino 18 (5275-5284) vom Baujahr 2024,
die fir die Elektrifizierung der Buslinie 352 beschafft wurden und nun auf den Linien 5 und 7 zum
Einsatz kommen. Sie kdnnen aufgrund der oberleitungsfreien Verlangerung der neuen Linie 303 nach
Ede hier nicht zum Einsatz kommen. Bis die 19 Batterie-Gelenktrolleybusse des Typs Yutong U18m LF
ausgeliefert und in Betrieb genommen werden, kommen auf der Linie 303 Daimler-Benz- und Solaris-
Gelenkdieselbusse zum Einsatz. Vorlibergehend weiter im Einsatz befinden sich die zehn jlingsten
Hess-Trolleybusse (5264-5273) sowie rund 90 MAN-Erdgasbusse (CNG), da die Ladeinfrastruktur in
Nimwegen erst in einigen Monaten fertiggestellt sein wird. Diese CNG-Busse sowie bislang finf der
zehn SwissTrolleys (5265, 5267, 5270, 5271 und 5273) erhielten eine provisorische ,,RRReis”-
Lackierung.

Da die Hess SwissTrolleys der Baujahre 2009 bis 2016 (Nr.5234-5263) bereits abgestellt wurden,
helfen voriibergehend auch in Arnheim die MAN - CNG-Solobusse aus, die ihrerseits auf anderen
Arnheimer Linien (302, 127, 62 u.a.) durch Elektrobusse ersetzt wurden. Die alteren Fahrzeuge
behielten noch ihre ,,Breng“-Lackierung (mit blauem Dachrand fiir Arnheim und rosa Dachrand fir
Nimwegen).
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Die bisher auf der Linie 352 eingesetzten Solaris Trollino verkehren nun auf den Stadtlinien 5 und 7,
hier der Solaris Trollino 5281, die zehn Wagen erhielten ebenfalls eine gednderte Lackierung. Foto: J.
Lehmann, 29.6.26



Das bisherige Blau der Arnheimer Trolleybusse bleibt nun nur noch auf die Dachkante beschrankt,
hier Wagen 5273 als Linie 7, der den Schriftzug Trolley 2.0 als Umbau auf Batteriezusatzbetrieb
behielt. Foto: J. Lehmann, 29.6.26

Nach Inbetriebnahme der bestellten 50 Solo- und 19 Gelenkwagen werden nicht nur die
Trolleybuslinien damit bedient, sondern auch die Linie 306 nach Nijmegen, hier werden mit dem Hess
5266, der noch die bisherige Lackierung tragt, Schulungsfahrten durchgefiihrt. Foto: J. Lehmann,
29.6.26



Prag Il [CZ] - Neue Trolleybuslinien 51 und 53 eroéffnet, positives Fazit zur Einfiihrung des
Trolleybusbetriebes

J. Lehmann - 26.06.2026 https://trolleymotion.eu/trolleynews/beitrag/?id=11885

Am 26.6.2026 wurden die Linien 51 und 53 eroffnet, die erste reguldre Fahrgastfahrt der
Trolleybuslinie 51 startete an diesem Freitag um 10:56 Uhr am Wendeplatz Bofislavka. Die erste
regulare Fahrgastfahrt der Trolleybuslinie 53 folgte danach um 12:28 Uhr vom Karlovo ndmésti in
Richtung Stadion Strahov. Wie die Linie 52 werden die zwei neuen Linien nur mit einem
eingeschrankten Fahrplan mit 1-2 Fahrten pro Stunde zusatzlich zu den bestehenden Autobuslinien
bedient.

Im Rahmen dieser beiden Investitionsprojekte errichtete DPP insgesamt mehr als 15 km Fahrleitung
zur Stromversorgung und zum Laden von Trolleybussen, zwei neue Umspannwerke (U Matéje fiir die
Linie 51 und Strahov fiir die Linie 53) und 451 Traktionsmasten, von denen die (berwiegende
Mehrheit auch der 6ffentlichen Beleuchtung dient. Die Baukosten fiir beide Linien beliefen sich auf
insgesamt 616,53 Mio. CzK (umgerechnet 25,5 Mio. Euro). Die beiden Projekte zur Elektrifizierung der
Buslinien 131 und 176 werden von der Europaischen Union aus dem Nationalen Erneuerungsplan
kofinanziert. Die Forderung gilt fir das gesamte Paket der neuen Prager Trolleybuslinien 51, 52 und
53; die verbindliche Fertigstellung war fir Ende Juni 2026 vorgesehen.

Die Prager Verkehrsbetriebe (DPP) haben die Wirtschaftlichkeit von Elektrobussen und Trolleybussen
detailliert analysiert und mit der Wirtschaftlichkeit von Dieselfahrzeugen verglichen. Die Ergebnisse
wurden am 16.6.2026 der Klimakommission des Prager Stadtrats prasentiert. Die zuerst im April 2024
eroffnete Linie 59 konnte mit den Doppelgelenkwagen die Beforderungskapazitat bei gleichen Drei-
Minuten-Takt wahrend der Hauptverkehrszeiten wesentlich erhoht werden. Die 24m langen
Fahrzeuge benotigen keine zuséatzlichen Aufladezeiten an den Endhaltestellen und die
Traktionsbatterien konnten mit einer Gesamtkapazitdt von 58 kWh niedrig und leicht gehalten
werden. An einem durchschnittlichen Tag sind bis zu 17 der 20 Fahrzeuge gleichzeitig im Einsatz, so
dass sich sehr hohe Einzelkilometerleistungen im Jahr 2025 ergeben. So legte der Wagen 415 eine
jahrliche Laufleistung von 80.435 Kilometer zurlick, wahrend der Trolleybus 407 allein im Dezember
2025 10.015 Kilometer fuhr.

Aber laut der Bewertung der DPP erbrachte das interessanteste Ergebnis eindeutig die Linie 58, die
mit 15 Gelenk- Batterie- Trolleybussen des Typs SOR TNS 18 betrieben wird. Jan Barchanek,
Verkehrsdirektor der Prager Verkehrsbetriebe, erklarte in einem Podcast auf dem Portal Zdopravy.cz,
dass die Gesamtkosten pro Kilometer der Linie — also inklusive Fahrzeugabschreibung, Bau der
Fahrleitungsinfrastruktur, deren Wartung und weiterer Nebenkosten — selbst ohne Subventionen nur
etwa 10 % hoher liegen als die von Dieselbussen auf derselben Strecke. Dies ist an sich ein deutlich
besseres Ergebnis als vom Unternehmen erwartet, insbesondere angesichts der Tatsache, dass es sich
beim Trolleybusbetrieb nicht nur um die Anschaffung eines neuen Fahrzeugtyps handelt, sondern
auch um den Bau einer kompletten Infrastruktur.

Die Prager Bewertung beschrankt sich jedoch nicht nur auf Trolleybusse. Die DPP untersuchte auch
die Wirtschaftlichkeit von Elektrobussen detailliert. Basierend auf den bisherigen Erfahrungen ist der
reine Batterieantrieb im Vergleich zu Diesel nicht grundsatzlich unrentabel. Das Unternehmen betont
jedoch, dass bei Elektrobussen die Auswahl der Strecken und Einsatzumgebungen deutlich
sorgfaltiger erfolgen muss. Laut Barcha sind rein batteriebetriebene Fahrzeuge nicht ideal flr
Strecken mit starken Steigungen, hohem Energiebedarf und hoher taglicher Fahrgastzahl. In solchen
Fallen kann es leicht passieren, dass das Fahrzeug zu viel Batteriekapazitat mitfilhren muss, um den
erforderlichen Service zu gewahrleisten. Der Prager Experte formulierte es etwas drastischer: Es sei
nicht gut, wenn ein Bus ,,mehr Batterien als Fahrgaste mitfiihrt“



gl i

i thae :

N ‘m F u i \ a
| A i al

SOR/Skoda-Trolleybus 514 als Linie 53 ist am 26.6.2026 in Richtung Strahov-Stadion unterwegs. Foto:
DPP — Michal Andelek

Mehr Informationen: http://magyarbusz.info/2026/06/22/kedvezobbek-a-vartnal-a-pragai-trolibusz-
es-villanybuszuzem-elso-koltsegadatai/

Zlin [CZ] - 12 neue Trolleybusse in Betrieb

J. Lehmann - 25.06.2026  https://trolleymotion.eu/trolleynews/beitrag/?id=11888

Die Verkehrsbetriebe Zlin-Otrokovice (DSZO) nahmen am 17.06.2026 sechs neue Solo-Trolleybusse
des Fabrikats SOR/Skoda 32Tr mit den Betriebsnummern 228-233 in Betrieb. Die wie am 15.05.2026
berichtet Mitte Mai 2025 ausgelieferten sechs Gelenk-Trolleybusse des Typs Skoda 33 Tr absolvierten
ab dem 4.6.2026 mit den Betriebsnummern 415-420 die ersten Linieneinsatze. Weitere 48 Fahrzeuge
kann die Skoda-Gruppe in den kommenden Jahren liefern, sie sind als Option vertraglich vorgesehen.
Die Skoda 33 Tr-Trolleybusse konnten am 18. und 21. Mai 2026 bei Prisentationen in Zlin und
Otrokovice oder am Tag der offenen Tir der DSZO am Samstag, 6. Juni 2026 besichtigt werden. Die
neuen Fahrzeuge sind mit Klimaanlage und getdnten Scheiben ausgestattet, was den Reisekomfort
erhoht, was bei der heiRen Wetterlage Ende Juni 2026 gerne beansprucht wurde.

Die bis zu 20 Jahre alten Irisbus Citelis/Skoda 25Tr Nr. 402-407 gingen bis 9.6.2026 auRer Betrieb.
Nachdem 401 bereits 2020 ausgemustert wurde, sind die Wagen 408 und 409 vom Baujahr 2008 die
iltesten dieser bis 2014 beschafften Gelenkwagen mit Dieselzusatzantrieb. Die Irisbus Citybus/Skoda
24Tr (ebenfalls mit Dieselzusatzantrieb) Nr. 203, 204, und 206 wurden am 16./17.6.2026 abgestellt.
Nachdem aus dieser Serie der Baujahre 2004/5 bereits die Wagen 201 und 203 Anfang 2024 auRer
Betrieb gingen und die Wagen 207 und 209 Anfang 2021 ausgemustert wurden, befinden sich von
den 12 Einheiten noch die Wagen 202 und 210-212 im Einsatz. Am Samstag, den 16.5.2026
veranstaltete Retro Expres bereits eine Abschiedsfahrt fiir diese Wagen, die 20 Jahre lang den
Wagenpark dominierten:
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Der Irisbus Citybus/Skoda 24Tr Nr.204 ist mittlerweile ausgemustert, hier noch am 13.5.26 als Linie 14
im Einsatz. Foto: J. Lehmann



Esslingen [DE] - Erster SOR/Skoda 32Tr im Testbetrieb in Pilsen

J. Lehmann - 23.06.2026  https://trolleymotion.eu/trolleynews/beitrag/?id=11897

Im Juni 2026 unternahmen die ersten SOR/Skoda 32Tr Testfahrten im Netz von Pilsen, wo von der
Firma Skoda die elektrische Montage erfolgt. Die ersten beiden Einheiten werden Anfang Juli in
Esslingen erwartet und am 17.7.2026 um 11 Uhr werden die ersten beiden offiziell in der BusWorld
der Russ Jesinger Automobile SE & Co. KG tbergeben.

Die Ausbaustufe 1 in der Pliensauvorstadt auf der Stuttgarter StraRe, Eberhard-Bauer-Strafde und
WeilstraBe mit Oberleitung in stadtauswartiger Richtung wurde bereits im Herbst 2024 und die
Ausbaustufe 4 Nellinger Linde und Abzweig Jusiweg fiir Linie 113 im Februar 2026 fertiggestellt. Die
Bauarbeiten fiir die Ausbaustufen 2 und 3 wurden Anfang 2026 begonnen. Im Esslinger Norden ab
dem Neckar Forum Uber die Milbergerstralle, WielandstralSe, Rotenackerstralie bis zur Haltestelle
Eugen-Bolz-Stralle sind rund 70% der Masten fir die Fahrleitung in stadtauswartiger Richtung gesetzt,
hier wird somit nur die Fahrleitung bergauf montiert, auf den 1,6 km werden 67 Hohenmeter
Uberwunden. Die Fahrleitung endet im Norden an der Haltstelle Eugen-Bolz-StraRe und nicht wie
urspriinglich vorgesehen in der KirchackerstralRe (am Schonen Rain). In der Nahe der Haltestelle
Anna-Schieber-Weg entsteht ein Gleichrichterunterwerk Hirschlandkopf. Auf dem nérdlichen Teil des
Altstadtrings (Ausbaustufe 2, Augustiner und EbershaldenstralRe) wurde in diesem Monat mit
Ausgrabungen begonnen, die Fahrleitung in beiden Richtungen mit Anbindung in der Berliner StraRe
soll noch in diesem Jahr fertig werden, wahrend die Fertigstellung des stidostlichen Teils der
Ausbaustufe 2 fiir die Linie 111 erst auf die kommenden Jahre verschoben wurde. Als weitere
Vorhaben ist die Umstellung aller Unterwerke auf 750 V und der Bau der Ladeinfrastruktur in beiden
Betriebshofen mit zusatzlicher Stromversorgung aus dem Mittelspannungsnetz vorgesehen.

Der Trolleybus-Checkpoint in der Einfahrt zum Betriebshof Heilbronner Str. 70 ist zwar Anfang Marz
2026 montiert worden, aber bislang noch nicht in Nutzung.

Bei der vorhandenen Fahrleitung der Linie 101 erfolgte eine Fahrdraht- und Aufhdangungserneuerung
auf der NeckarstraRRe (KanalstraRRe) bis Plochinger StralRe in Hohe der Friedrich-Ebert-StraRe, diese
wurde im Februar 2026 abgeschlossen. Eine Vielzahl von Baustellen (Schelztorstralle, bis Oktober
2026, NeckarstrafRe und Lerchenacker), bedingt durch das neue Fernwarmenetz, erfordern mehrere
Umleitungen auf der Linie 101, die von den Obussen im Batteriebetrieb befahren werden. Aus diesem
Grund kann der Verein Stuttgarter Historische StraRenbahnen e. V. (SHB) dieses Jahr keine Fahrten
mit dem historischen Obus 22 anbieten.
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Testfahrten des ersten SOR/Skoda 32Tr in Plzeri, Cernice. Foto: David Pearson, 19.06.2026
Mehr Informationen: http://www.esslingen.de/wohnen-und-bauen/bauen/infrastrukturprojekte/oberleitungsausbau




Luzern [CH] - Zweites LighTram ausgeliefert und in Betrieb
J. Lehmann - 18.06.2026

Nach dem lighTram® 19 DC Nr. 251, der wie am 20.03.2026 berichtet, am 19.03.2026 den
Linienbetrieb aufnahm, ging mittlerweile Wagen 259 in Betrieb. Bis zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2026 ist die Lieferung von 24 Gelenk- und sieben Doppelgelenktrolleybussen vorgesehen.
Diese sollen die Gelenkdieselbusse der Linien 12, 19 und 30 sowie die 13 SwissTrolleys der Baujahre
2004-2006 ersetzen. Aus dieser Serie gingen bereits die Gelenkwagen 203 und 204 nach Schytomyr in
die Ukraine und trafen dort am 10.06.2026 ein.

Der Ausbau der Fahrleitung fiir die neuen RBus-Linien 3 und 4 nach Littau ist abgeschlossen. Von dem
Kreisverkehr Kreuzstutz auf der Bernstrasse und Luzernerstrasse bis zur Haltestelle Michaelshof
wurden 1,5 km doppelspurige Fahrleitung verlegt. Auf diesen 1,5 km werden knapp 70 Héhenmeter
Uberwunden. AuBerdem wurde an der Endhaltestelle Gasshof ein Trichter als Ladestation

montiert. Fir die kiinftige Linie 9 wurde vom Kreisverkehr Kreuzstutz bis zur Haltestelle St. Karli
doppelspurige Fahrleitung verlegt, auRerdem wurde ein rund 80 m langer Fahrleitungsabzweig von
der Maihofstrasse in Richtung Vallasterstrasse verlegt, damit die Trolleybusse der Linie 8 und 9 an der
Haltestelle Schlossberg abdrahten kénnen.

Am 18. Mai 2026 erfolgte die Sperrung der Buskanten C bis F und der Baubeginn der Perrons fir die
zusatzlichen Durchmesserlinien. Der Bereich zwischen Torbogen und der Buskante B fiir die
bisherigen Durchmesserlinien mit der bisherigen schragen Anordnung wird durch drei grossere,
Ubersichtliche Perrons ersetzt. Die bislang hier wendenden Trolleybusse und Autobusse der Linien 2,
4, 10 und 12 fahren nun die Buskanten M, V, W und Y im 6stlichen Bereich des Bahnhofsvorplatzes
an. Fir die Gegenrichtung in die westlichen Ziele entsteht ein zusatzlicher Perron in der Pilatusstrasse
vor dem Globus, um auch in Richtung Pilatusplatz und Tribschen die Durchmesserverbindung zu
schaffen.

Das zweite LighTram hat eine Ganzreklame fiir eine ab Mitte 1997 durch den Zusammenschluss von
Regionalbanken entstandenes Bankinstitut erhalten, bisher trug der in Kiirze auch nach Schytomyr

verschenkte SwissTrolley 206 diese Ganzreklame. Foto: J. Lehmann, 18.06.2026




Wahrend der Bauarbeiten fahren die Trolleybusse der Linien 4 und 2 im Batteriemodus die Buskanten
VundY an, hinter dem Wagen 213 ist der DGT 235 als Linie 2 zu erkennen. Foto: J. Lehmann,

18.6.2026
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Die neue Fahrleitung als Abzweig von der Maihofstrasse erméglicht den zukiinftigen Linien 9 und 21
ein sicheres Abdrahten an der Haltestelle Schlossberg auf der Vallasterstrasse, hier passiert der DGT
409 als Linie 1 die neue Fahrleitung. Foto: J.Lehmann, 18.6.2026



Ebenfalls fir einen Einsatz auf der Liie 6r(]ckte Wagen 251 am 1.6.206us. Foto: J. Lehmann

Brno [CZ] - Neue Trolleybuslinie 21 schliet den Flughafen an
J. Lehmann - 18.05.2026

Die bisherige Buslinie E76 wird ab dem 18. Mai 2026 durch die Trolleybuslinie 21 ersetzt, die eine
direkte Verbindung zwischen dem Hauptbahnhof und der Haltestelle Flughafen Tufany-Terminal
schafft. Im Abschnitt Hauptbahnhof — Ripska nutzen die Trolleybusse die Fahrleitung der bestehenden
Linie 31 und ab der Haltestelle Ripska bis zum Flughafen Tutany nutzen die Trolleybusse ihren
Batteriebetrieb. Um die Fahrleitung vollstdndig zu nutzen, fahrt die Linie 21 wie die Linien 31 und 33
den Bussteig 11 am Hauptbahnhof in der Trolleybuswendeschleife ab. Die Autobuslinie E76 verkehrte
alle 30 Minuten, die neue Trolleybuslinie 21 wird nun im 20-Minuten-Takt bedient. Bei einer Fahrzeit
von 22 Minuten sind hierfir drei Kurse erforderlich.

SOR/Skoda Nr3340 als Linie 31, von hier aus fihrt auch die neue Linie 21 zum Flughafen ab.



Solingen [DE] - Erster von 24 neuen Trolleybussen eingetroffen
J. Lehmann - 20.05.2026

Am 20.4.2026 lieferte die Firma Solaris den ersten Solaris Trollino mit E-Ausristung der Firma
Medcom an. Am 21.4.2026 unternahm er mit dem polnischen Kennzeichen fir Priifungs-, Probe- und
Uberfiihrungsfahrten "P27 00P16" eine Probefahrt im Solinger Netz. Das Fahrzeug mit der VIN-Nr.
SUU3412T1SB030854 dient der technischen Abstimmung mit den Herstellern und geht zuriick zum
Hersteller nach Polen. Die weiteren Fahrzeuge werden im Laufe des Jahres erwartet, ein verbindlicher
Zeitplan kann bisher noch nicht mitgeteilt werden. Es ist geplant, bei Ankunft der ersten
Serienfahrzeuge diese mit einem entsprechenden Pressetermin vor Ort vorzustellen.

GemaR Beschluss aus der 2. Sitzung des Ausschusses fir Stadtentwicklung, Wohnen, Klimaschutz und
Mobilitat am 24.02.2026 und des Finanzausschusses am 26.02.2026 werden die Haltestellen der
Linien 681 und 682 als Phase 1 mit Mitteln aus dem Férderprogramm 2026 mit Dynamischen
Fahrgastinformations-Anzeigen (DFI) ausgestattet, wobei die jeweils vorletzten Haltepunkte jeder
Richtung erhalten keine DFI erhalten. Die Ausstattung der Haltestellen erfolgt mit Monitoren, deren
GroRe an die Anzahl der Abfahrten einer Haltestelle angepasst wird, aber mindestens 3 Zeilen und
eine Infozeile flr Stérungs-Meldungen sowie einen Taster fiir akustische Informationen aufweist. Die
erforderlichen Mittel werden entsprechend der Wirtschaftsplanung der SWS angemeldet und im
Frihjahr 2027 soll ein Bau- und Finanzierungsbeschluss zur Beschlussfassung vorgelegt werden.

Nach Untersuchungen im Bodenbereich musste der VanHool 269 wegen starker Rostschdden Anfang
Mai (4.5.2026) stillgelegt werden. Er erbrachte in seinen 23 Betriebsjahren (Inbetriebnahme 5.2003)
insgesamt 1.186.358 km. Nach der Abstellung der Wagen 258, 267 und 268 Anfang des Jahres
verbleiben derzeit nur noch neun VanHool.

Der bereits abgemeldete VanHool 269 auf dem Betriebshof neben dem Solaris Trollino und dem
VanHool 270 sowie dem Hess 951 im Mai 2026



Zlin [CZ] - Erste neue Gelenktrolleybusse SOR/Skoda 33Tr eingetroffen

J. Lehmann - 15.05.2026 https://trolleymotion.eu/trolleynews/beitrag/?id=11822

Der erste SOR/Skoda 33Tr traf am 4.5.2026 in Zlin ein, die (ibrigen fiinf folgten bis zum 27.5.2026. Die
Fahrgaste in Zlin und Otrokovice kénnen die neuen batteriebetriebenen Skoda 33Tr-Trolleybusse an
drei Terminen kennenlernen. Das Verkehrsunternehmen Zlin-Otrokovice prasentiert die Busse am
Montag, den 18. Mai 2026 in Otrokovice und anschlieRend am Donnerstag und Freitag, den 21. und
22. Mai 2026 in Zlin. Die neuen Trolleybusse werden derzeit gepriift und Probefahrten unterzogen,
bevor sie auf den Linien in Betrieb genommen werden.

Der im August 2025 in Chomutov von der DPCHJ aufgrund einer defekten Klimaanlage auBer Betrieb
genommene Solaris/Skoda 27Tr Nr. 035 wurde nach Zlin verkauft. Die DSZO zahlte 3,8 Mio. CZK
(umgerechnet rund 157.150,- €) flr das erst 7% Jahre alte Fahrzeug. Es wurde am 20. Januar 2026
Ubergeben und abgeholt. Bereits zwei Monate spater am 25. Mérz 2026 folgte die Inbetriebnahme
als Wagen 462 in der urspriinglichen wei/blauen Lackierung.
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Der zweite eIenkwagenSOR/koda traf am .5.2026 ein und konnte im Deotlnnenhof aglichtet
werden. Foto: J.Lehmann, 13.05.2026

Solingen [DE] - Studie zur méglichen Finanzierung der Wiinsche des Nahverkehrsplanes vorgelegt
J. Lehmann - 18.03.2026

Auf Initiative des Leiters des Abteilung Verkehr Matthias Laise und dem Technischen Beigeordneten
Andreas Budde, zustandig fir das Ressort 5: Planung, Bauen, Verkehr und Umwelt wurde eine Studie
beim BiroStadtverkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG, Hilden als Stellungnahme zum 2023 vom
Stadtrat verabschiedeten Nahverkehrsplan beauftragt. Diese durch das BMV geforderte
Machbarkeitsstudie ,,Umsetzung der Anforderungen aus der Nachhaltigkeitsstrategie und dem
Nahverkehrsplan (NVP) der Stadt Solingen” wurde am Dienstag, 24.02.2026 dem Ausschuss fur
Stadtentwicklung, Wohnen, Klimaschutz und Mobilitat in Kurzfassung als Anlage und einem



miindlichen Bericht als TOP 16 vorgelegt, eine Diskussion dariiber war nicht eingeplant. Als Fazit der
Studie nannte diese eine Einsparung von Betriebskosten bei der Beschaffung von ausschlieRlich
Batterie-Elektrobussen ab 2032 und Abschaffung des Trolleybussystems bis 2044. Durch diese
Einsparung an Betriebskosten kbnnte zumindest auf den beiden Linien 681/682 der Verkehr vom
derzeitigen 10-Minuten-Takt auf einen 7 1/2 Minuten-Takt verdichtet werden. Der im
Nahverkehrsplan vorgeschlagene 5-Minuten-Takt mit Doppelgelenkwagen sowie die Verdichtung der
Ubrigen Linien kénnte aus finanziellen Griinden nicht eingeflihrt werden.

Im Vorfeld der Sitzung reichte die Fraktion der BfS (Biirger fiir Solingen) ein Schreiben ein, welches
einige Punkte der Studie hinterfragte.

Hieraus ist Zf.3 zitiert: "Investitionsbedarf zur Realisierung der Einsparungen

Die Studie stellt jéhrliche Einsparungen in Héhe von rund 2,5 Millionen Euro bei vollstaédndiger
Umstellung auf batterieelektrische Busse in Aussicht. Um dieses Ziel zu erreichen, sind zweifellos
erhebliche Investitionen notwendig. Wir bitten um eine detaillierte Aufschliisselung der zu tétigenden
Investitionen, insbesondere in den folgenden Bereichen:

- Anschaffung neuer batterieelektrischer Busse (BEB)

- Notwendige Um- und Ausbauten am Betriebshof, inklusive der Ladeinfrastruktur

- Kosten fiir den schrittweisen Riickbau der Oberleitungsinfrastruktur

- Eventuelle weitere, in der Studie nicht explizit genannte Investitionskosten

Auf die Fragen dieses Schreibens gingen die Vortragenden ebenfalls nicht ein. Zur Ausschuss-Sitzung
wurde die Studie in Langfassung auf der Seite der Stadtwerke

veroffentlicht: https://www.stadtwerke-solingen.de/fileadmin/mobil/content _ueber-
uns/machbarkeitsstudie/Machbarkeitsstudie Endbericht.pdf

Der vollstandigen Fassung der Studie ist zu entnehmen, dass die Instandhaltungskosten fiir die
Batteriebusse nur geschatzt wurden: Da Elektromotoren technisch simpler aufgebaut sind und kaum
Verschleifteile wie Getriebe oder aufwendige Olkreisléufe besitzen, sinkt der Wartungsaufwand
massiv. Dabei wurde nicht bericksichtigt, dass der Wartungsaufwand bei den BOB wie auch bei den
kiinftigen BEB durch die Klimaanlage im Fahrzeug und die Kiihlung der Batterien erheblich gestiegen
sind. Eine Aufschlisselung der mit 5,4 Mio.€/a veranschlagten Instandhaltungskosten fur die
Fahrleitung war im Gutachten nicht zu finden, insbesondere in welcher Hohe die vom Ingenieurbiiro
ACTES Bernard GmbH, Wien als Anhang Erlduterungsbericht Bestandsaufnahme UW ermittelten
Gesamtkosten in Hohe von Gber 16 Mio.€ zur Sanierung der 23 Unterwerke in der Studie einflieRen.
Diese missen nach den dortigen Angaben in den nachsten 10 Jahren investiert werden und kénnen
nicht durch die Einstellung des Obusbetriebes bis 2044 eingespart werden. Die
Fahrleitungserneuerung ist weiterhin fiir die ndchsten Jahre vorgesehen sowie die erforderliche
Erneuerung von 8% der Masten. Die Kosten fir Abbau des Netzes nur geschatzt worden, auch bei der
Erstellung der neuen Ladestationen auf dem Betriebshof sind die Kosten mit rund 1 Mio.€ sehr
niedrig angesetzt worden, so entstanden der KVB fiir die Erstellung eines neuen Betriebshof in KéIn-
Porz fiir rund 50 Elektrobusse Kosten in Hohe von 46 Mio.€.

Oberbirgermeister Daniel Flemm in einem Chat auf Facebook: "Ich halte das Stand heute fir eine
Scheindebatte" Auch der 2004 gegriindete und seit 2007 als gemeinniitzig eingetragene Verein
trolley:motion gab eine Stellungnahme ab, tGber die im Urban Transport Magazine sachlich berichtet
wurde: https://www.urban-transport-magazine.com/solingen-der-batterie-oberleitungsbus-bus-bob-
als-elektrisches-rueckgrat-des-stadtverkehrs/
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Die Beschaffung weiterer Solo-BOB wurde bereits im letzten Jahr aus Kostengriinden gestoppt,
derzeit befinden sich 16 Einheiten im Wagenpark, hier Wagen 204 als Linie 686. Foto: J. Lehmann,
9.3.2026

Luzern [CH] - Erster Einsatz des neuen lighTram® 19 DC

J. Lehmann - 20.03.2026 https://trolleymotion.eu/trolleynews/beitrag/?id=11797

Ein wichtiger Meilenstein auf dem Weg zum neuen Luzerner Busnetz, das wie am 23.2.2026
berichtet, im Dezember 2026 in Betrieb gehen soll ist die Inbetriebnahme des ersten Batterie-
Trolleybus der VBL AG am 19.3.2026. Das am 5.3.2026 angelieferte neue LighTram mit der
Betriebsnummer 251 kam erstmals auf der Linie 7 im Netz zum Einsatz. Das Fahrzeug ist Teil einer
umfassenden Flottenerneuerung und markiert den Start einer neuen Generation von Trolleybussen,
die sowohl mit Fahrleitung als auch im Batteriebetrieb fahren kdnnen. Insgesamt sind 53 Batterie-
Trolleybusse bestellt. In einer ersten Tranche werden 24 Gelenk- und 7 Doppelgelenk-Trolleybusse
ausgeliefert, in einer zweiten Tranche folgen weitere 22 Fahrzeuge. Diese neuen Fahrzeuge ersetzen
schrittweise dltere Dieselbusse und leisten damit einen wichtigen Beitrag zur Dekarbonisierung des
offentlichen Verkehrs und Erreichen des Ziels der VBL, die gesamte Busflotte bis 2034 vollstdndig
fossilfrei zu betreiben.

Die ersten Fahrzeuge ersetzen die 10 Gelenk- und 3 DGT der Baujahre 2004-2006. Sie sollten zuerst
gemal’ Pressebericht der TV8.md vom 5.2.2025 nach Chisindu in Moldawien gehen, aber mit
Unterstiitzung des Schweizer Staatssekretariats flir Wirtschaft (Seco) wurden sie nun in die
ukrainischen Stadt Schytomyr verschenkt, die sich rund 120 Kilometer westlich von Kiew befindet, so
ein Artikel in der Luzerner Zeitung vom 15.1.2026.




SwissTrolley 203 aus der Serie 201-210 soll ab 2026/27 in der ukrainischen Stadt Schytomyr
verkehren, hier als Linie 5 im Einsatz, die ab Dezember 2026 mit unverandertem Fahrplan als Linie 12
bezeichnet wird. Foto: J. Lehmann, 17.6.2024

ghTram 19 DC r.21 als Linie ‘ belmstenEiz am .3.206. Foto: SlmonKocsis



Luzern [CH] - Neues Busnetz ab Ende 2026

J. Lehmann - 23.02.2026  https://trolleymotion.eu/trolleynews/beitrag/?id=11716

Ab dem Fahrplanwechsel vom 13. Dezember 2026 soll das neue 6V-Angebot der Stadt und
Agglomeration eingefiihrt werden, das Konzept wurde fiir die Bevolkerung auf der Webseite des VVL
zur Vorvernehmlassung vom 19. Januar bis am 8. Februar 2026 veroffentlicht. Die Riickmeldungen zu
den Fahrplanen und Anschliissen werden nun analysiert.

Zwei weitere RBus-Linien kommen zusétzlich zu den unverandert angebotenen RBus-Linien 1 und 2
hinzu, und zwar die Linie 3 von Littau bis Biittenenhalde und die neue RBus-Linie 4 von Littau bis
Wirzenbach. Beide Linien fahren je alle 15 Minuten, so dass nach Littau ein 7%-Minuten-Verkehr wie
bei der bisherigen Linie 12 besteht und wie bisher mit den Linien 6 und 8 bis zur Bruelstrasse. Die
Verdichtung der Frequenzen erfolgt durch die neue Linie 6, die kiinftig als direkte Verbindung
zwischen Biittenenhalde und Matthof nur noch wahrend der Hauptverkehrszeiten morgens und
nachmittags ab 16 Uhr verkehrt. Die bisherige Linie 4 wird zur neuen Linie 5, sie verkehrt anstelle der
heutigen Linie 4 von der Hubelmatt zum Bahnhof und neu zu den Hauptverkehrszeiten weiter bis
Maihof und ersetzt dorthin die heutigen Zusatzbusse der Linie 1. Die bisherige Linie 5 wird zur neuen
Linie 12. Eine neue Linie 8 verbindet kiinftig die bisherige Endstation der Linie 19 Friedental Gber das
Kantonsspital mit der Endstation Hirtenhof der bisherigen Linie 8 im 15-Minuten-Takt. Eine neue Linie
9 fiihrt direkt von Littau Gber das Kantonsspital und das Stadtzentrum bis ins Tribschen- und Matthof-
Quartier, ebenfalls im 15-Minuten-Takt. Diese Linien bilden dann auf der gemeinsamen Strecke einen
7%-Minuten-Takt und werden kiinftig von Batterie-Trolleybussen bedient, deren Auslieferung in 2026
vorgesehen ist. Die Trolleybuslinie 7 bleibt bestehen, es werden keine Angebotsanderungen
vorgenommen.

Als weitere Linie, die durch Batterie-Trolleybusse bedient werden soll, ist die Linie 21 vorgesehen. Sie
ersetzt von Ebikon Bahnhof bis nach Kreuzstutz die Linie 30, fahrt aber dann weiter zum Busbahnhof
Emmenbriicke, Bahnhof Siid. Gelenkautobusse sowie die Citaro-Gelenkelektrobusse werden ab
Dezember 2026 weiterhin noch auf der Linie 20 eingesetzt, die nun mit der bisherigen Linie 24 eine
Durchmesserlinie bildet. Diese neue Linie 20 kann damit auch auf IMC-Betrieb umgestellt werden,
der Anteil der Linie unter Oberleitung betragt knapp 30% des Linienweges.

Die Linie 4, hier mit
SwissTrolley 211, wird ab
Dezember 2026 als Linie 5
nach Hubelmatt
verkehren, ihre
Abfahrtshaltestelle am
Bahnhof wird fir die
Durchmesserlinien
ausgebaut. Foto:
J.Lehmann, 20.8.2025




Athen [GR] - Die Neoplan-Trolleybusse der Baujahre 1999/2000 sind im Athener Stadtbild wieder
haufiger zu sehen

J. Lehmann - 16.02.2026

Auch nach Einstellung der Trolleybuslinien 17 und 20 in Pirdus im Dezember 2025 und Ersatz durch
Batterieelektrobusse werden diese weiterhin als Trolleybuslinien in den Systemen gefiihrt, obwohl sie
seit Dezember 2025 mit Elektrobussen bedient werden. In Pirdus verkehrt nur noch die Linie 16 mit
maximal vier Kursen, die wie in den drei Jahren zuvor vom Betriebshof Rouf der O.SY. S.A. ausriicken.
Das ehemalige ILPAP- Depot von N.Falirou ist mindestens seit diesem Zeitraum aufgegeben worden.

Die Neoplan-Trolleybusse der Baujahre 1999/2000 kommen nun auch im Stadtnetz zum Einsatz. Die
Linie 15 verkehrt komplett mit den Neoplan-Trolleybussen, auch auf der Linie 4 sind einige Kurse mit
den Uber 25 Jahre alten Fahrzeuge im Einsatz.

Einige Neoplan-Trolleybusse wurden zum Depot Nea Filadelphia tiberfihrt. Sie kommen auf einigen
Kursen der Linie 6 zum Einsatz, so Wagen 6051 am 16.2.2026, ansonsten waren auch die Wagen
6071, 6095 und 6030 zu beobachten.

Die Linie 21 ist die dichteste Linie mit einem zeitweisen 10-Minuten-Verkehr in Spitzenzeiten. Sie wird
vom Depot Rouf aus bedient und somit kommen die alteren Neoplan- und VanHool- Obusse hier zum
Einsatz. AuBerdem sind einige Neoplan-Gelenkwagen vom Nea Filadelphia hierhin Gberfiihrt und
kommen auf der Linie 21 zum Einsatz, Mitte Februar 2026 waren dies Wagen 9008 und 9016.

Weiterhin ist ein reduzierter Fahrplan im System Telematics als "Current Timetable" abrufbar:

https://www.oasa.gr/en/telematics-2/

(I

Neoplan 6056 als Linie 16 in Pirdus am 14.2.2026. Foto: J. Lehmannu



