


ESSLINGEN

Alle DUO-Busse sind bis Ende 1990 ausgeliefert und angemeldet
worden. Da es jedoch bei allen Fahrzeugen Probleme mit der
Fahrzeugeelektrik gibt, konnte noch kein Fahrzeug in Betrieb
genommen werden. Es besteht jedoch die Zusage der Lieferfirmen,
die Fahrzeuge bis Mitte Februar betriebsbereit herzustellen. Die 7
DUO-Busse 310-316 befahren derzeit nur die Linien 119 und 120,
wahrend die Linie 118, die spater als reine Obuslinie betrleben
wird, noch von Dleselbussen bedient wird.

Die Fahrleitung auf dem fehlenden Stiick wird vom Bahnhof ausgehend
errichtet. FUr den Bruckenbereich wird derzeit gem&B den Auflagen
des Regierungsprédsidenten ein statischer Nachweis erbracht. Nach
anschlieBender Planfeststellung ist eine Fertigstellung bis
Marz/April 1991 geplant.

In Mettingen wird derzeit ein weiteres, drittes Unterwerk auf
einem von der Bundesbahn erworbenes Grundstiick erbaut.

ESSEN

Fuinf Wagen sind mit Ausstiegstiren auf der linken Seite wieder im
Einsatz. Der sechste DUO-Bus, Wagen 3716 wird zur Zeit bei der
Karrosseriewerkstatt Ludewig in Essen umgebaut. Dort werden alle
18 Wagen seit September 1990 fortlaufend mit Tiren auf der
Fahrerseite versehen. Aus Kapazitdtsgrinden werden auch die
restlichen 9 Wagen bei Ludewig und nicht in der Werkstatt der
Verkehrsbetriebe umgebaut. Die MaBnahme soll zur Eréffnung des
neuen Tunnelbetriebes Ende September abgeschlossen sein.

Fir die beabsichtigte Elektrifizierung der Spurbusstrecke an der
Autobahn A 430 zwischen Wasserturm und Kray ist ein
Zuwendungsantrag fur die Finanzierung gestellt worden.

SOLINGEN

o

Das Planfeststellungsverfahren ist im Januar abgeschlossen worden.
Die letzten Einspriche sind ausgerdumt worden, so daB Anfang
Februar die Ausschreibungen fir die Fahrleitung verschickt werden.
Nach Vergabe der Auftrage kann dann voraussichtlich ab April 1991
mit dem Bau begonnen werden. Eine Erdéffnung der Obuslinie ist dann
zum Jahreswechsel 1991/1992 zu erwarten. Die derzeit betriebenen
Omnibuslinien 691 und 694 werden dann als Obuslinien 685 und 686
in unveréanderter Form bedient.

Wagen 42, der mit einer neuen Antriebstechnik von Kiepe erprobt
wird, steht zwar regelmdRig im Liniendienst, hat aber eine
deutlich geringere Kilometerleistung als seine Schwesterfahrzeuge.
Diese sind bisher uUber 100 Tausend km in ihrer 3-4 jahrigen
Betriebszeit gefahren. Die etwa 6 Jahre alten Gelenkwagen haben
bereits eine Kilometerleistung von uUber 330 Tausend km, Wagen 1
sogar uUber 400 Tausend km.










